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Dzialajac w interesie publicznym mieszkancow miejscowosci Natalin, Michréwek, Michréw,
Kocerany i pozostatych znajdujaeych si¢ w obrebie planowanej drogi A50 w gminie Pniewy oraz
w oparciu o Ustawg z dnia 11 lipca 2014 roku o petycjach (Dz.U. z 2014 I., poz. 1195), sktadamy
petycj¢ w sprawie odstgpienia od planowania przebiegu Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej
(-LOAW”, droga AS0) przez teren miejscowosci Natalin, Michréwek, Michrow i Kocerany dla
wszystkich trzech zaproponowanych wariantéw.

Domagamy sie:

1.

Odstapienia od zaproponowanych w dniu 10.02.2023 r. trzech wariantéw przebiegu
OAW na odcinku od miejscowosci Natalin przez Michréwek, Michréw i Kocerany do
wezla w trasie S7.

Sporzadzenie wariantu lub wariantéw przebiegu AOW wzdluz linii kolejowej nr 12
(LK12)

na podstawie zaproponowanych wariantéw jak na rysunku (wariant nr 4 i jego
pochodne) - zalacznik nr 1

Realizacji inwestycji OAW (A50) wzdbiz linii kolejowej nr 12 a nie przez tereny jak w
pkt. 1

Uzasadnienie

Powody i argumenty dla odstapienia od zaproponowanvych wariantéw nr 1. 2.3

Brak spdjnosci przedstawionych zatoren przebiegow z dokumentami strategicznymi
wojewddztwa mazowieckiego, powiatu grojeckiego oraz lokalnymi dokumentami
strategicznymi gminy Pniewy.

Dotychczasowe informacje, jednoznaczn e wskazywaly na mozliwo$¢ wykorzystania drogi
krajowej nr 50, lub trasy linii kolejowe; LK 12, jako rozwigzan najmniej ingerujacych w
srodowisko

15pojnos¢ terytorialng gmin lezacych wzclhuz planowane;j trasy.

Korytarz wzdhuz LK12 ma zarezerwow:mne pasy wzdhuz siebie na lokalizacje i rozbudowe
infrastruktury drogowe;.
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PEWNOSC1 prawa 1 przewidywalnosct dzrdan organow ranstwa, d@ ponadwo zasadg zaurama
obywateli do wladzy publicznej okreslong w art. 8 k.p.a. nakladajgcym na organy
administracji obowigzek prawidlowego rozwazenia stanu faktycznego 1 prawnego
rozpoznawanej sprawy.

Brak wskazania planowanych korytaizy drogowych w podstawowych dokumentach
strategicznych szczebla regionalnego i okalnego przyczynia si¢ do zwigkszonego oporu
spolecznego, bowiem zaréwno mieszkafizy, jak i samorzady nie zostali w nalezyty sposob
poinformowani

z odpowiednim wyprzedzeniem przygotovvani na realizacjg tak duzej i ucigzliwej inwestycji.

Zgodnie z danymi Urzedu Gminy Pniewy, ciagle rozwija si¢ korzystna sytuacja w zakresie
ruchu naturalnego ludnoéei i ruchu migracyjnego. Wskutek tego obserwowane dodatnie saldo
migracji ludno$ci wykazuje ciagla tendencjg rosnaca. - co powoduje rozw¢j gminy — budowa
AOW przyniesie katastrofalne skutki i odvroci¢ ten proces.

Podczas projektowania nowych drog plaiisci powinni tak ustala¢ ich przebieg aby byt on
optymalny z punktu widzenia obszardw cennych przyrodniczo, aktywnych rolniczo
(bezpieczenstwo zywnosciowe kraju), oraz ze szczegélnym uwzglednieniem terendw prawnie
chronionych

i planowanych do objgcia taka ochrong.

Nalezy dazy¢ do technicznego ogranivzenia oddziatywania budowy i funkcjonowania
autostrad, zwlaszcza w dziedzinie ockrony przed halasem i zanieczyszczeniami a w
szczegolnosci zmiang stosunkow wodnych, nie tylko w sasiedztwie siedzib ludzkich ale takze
w miejscach cennych przyrodniczo.

Ograniczenie ingerencji w $rodowisko naturalne nowych autostrad mozna ograniczy¢
wykorzystuja w miarg mozliwoéci jui istniejgce korytarze inwestycji liniowych (np.
wspomniana powyzej linia kolejowa LK 2 i zabezpieczony od lat 60-tych ubieglego wieku
pas wzdluz niej).

Poszatkowanie wsi i gmin kolejnymi lin ami tras autostrad i kolei zaburzy funkcjonowanie
gospodarki, rolnictwa i administracji istnizjacego podziatu administracyjnego kraju.

Budowa trasy w proponowanej lokalizacji zniszczy naturalnie wystgpujace siedliska
i szlaki migracyjne zwierzat — w tym rowriez tych chronionych gatunkow.

Brak uwzglednienia planéw zagospcdarowania przestrzennego szezebli  gminnego,
powiatowego i wojewddzkiego powodujc spoleczny brak wiary w rzetelno$c i sumiennos¢
wykonanych analiz, na podstawie ktd1ych wybrano preferowane ,warianty” przebiegu
planowanej drogi A50.

Brak uwzglednienia kluczowych  dokumentéw  planistycznych ~ gmin, powiatu
i wojewodztwa uniemozliwia m.in. p-awidlowe oszacowanie wartosci budowy drogi
(odszkodowan za wywlaszczenia), «zy zdiagnozowanie potencjalnych konfliktow
spotecznych.

Zaburzenia stanu hydrologicznego i ryzyko zanieczyszczen wod podziemnych. Polska nalezy
do grupy panstw zagrozonych deficytem wody. Przedstawiany wariant OAW AS50, stwarza
zagrozenie dla stosunkéw hydrologicznych na rozpatrywanym obszarze i jest sprzeczny z
celami i katalogiem rozwiazan stuzacych ograniczeniu skutkow suszy, zaprezentowanymi w
projekcie Ustawy o inwestycjach w zakresie przeciwdziatania skutkom suszy oraz z Ustawq
Prawo wodne.
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Szkody hydrologiczne inwestycji o tak diizej skali bytyby dalekosigzne. Warlanty przebiegu
OAW A50 znajduja sie w obrebie Glovnego Zbiornika Wod Podziemnych GZWP 215A
(GZWP 2151) Subniecka warszawska — czgé¢ centralna - ze wzgledu na swoja geologie
wybitnie narazonego na zanieczyszczenia antropogeniczne.

Zasoby wod glebinowych i obszary ich zasilania podlegaja ochronie prawnej, ktéra ma na
celu zapobieganie i przeciwdziatanie powstawaniu zanieczyszczef, mogacych wplynaé
negatywnie na jakos¢ i ilos¢ wody. Gléwne zbiorniki wéd podziemnych majg strategiczne
znaczenie w gospodarce wodnej kraju i pc dlegajg ochronie.

Nalezy zwréci¢ uwagg, ze gospodarstwa i domy mieszkalne pozyskujg wode pitng i uzytkowa
83 z whasnych studni glebinowych (brak w odociagu).

Liczne badania wplywu autostrad na §rodowisko naturalne wykazaly, ze szeroko$é strefy
skazenia bezposredniego wynosi 130-150 m po obu stronach drogi, a strefa ochronna powinna
obejmowac pas o szerokosci 350 m po obu stronach drogi, ze wzgledu na skazenie wod
toksynami (pytami, smarami, olejami) produkowanymi podczas eksploatacji autostrady.

Zwazywszy na szczego6lna przepuszczalnosé gleb wystepujgcych na naszym obszarze — takie
zanieczyszczenie miatoby katastrofalne ckologicznie skutki nie tylko dla waskiego pasa
lokalnie wokot autostrady ale mogloby mie¢ wplyw na jako$¢ wod w znacznej czesci
wojewodztwa mazowieckiego (ze wzgledii na GZWP).

Planowane przebiegi miejscami przechodza w odleglosci sporo ponizej 100 m od siedlisk,
ktére pozostang nie wykupione podczas inwestycji — to mniej niz wplyw skazenia
bezposredniego tak duzej inwestycji!!!

Na terenie gminy znajdujg si¢ zaktady produkeyjne pozyskujace wode ze studni lokalnych do
wytworzenia produktéw spozywczych np.. PEPSI-COLA GENERAL BOTTLERS
POLAND SP. Z 0.0., ZRODLA PIASTPOL SKONECKI KLEJNOWSKI KOBIERACKI
8.7

Wybudowaniu autostrady w proponowanych wariantach jest kompletnym zaprzeczeniem
DYREKTYWY UNIJNEJ 2000/60/WE z dnia 23 pazdziernika 2000 r. ustanawiajacej ramy
wspolnotowego dziatania w dziedzinie polityki wodnej, zwanej Ramowg Dyrektywa Wodna
(RDW). Zobowigzuje ona panstwa czlonkowskie do racjonalnego wykorzystywania i ochrony
zasobow wodnych w mys] zasady zrowno wazonego rozwoju.

Zagrozenia dla fauny i flory. - proponowane przebiegi sg sprzeczne z dyrektywa
2009/147/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 30 listopada 2009 r., ktéra zawiera
wspolne europejskie podstawy prawne na rzecz ochrony przyrody.

Budowa AOW w planowanej lokalizacji stworzy kolejng barier¢ migracyjng dla zwierzat w
bliskiej odlegtosci (kolej LK12, trasa S7, trasa S8, nowa trasa A50 i nowe trasy kolejowe
KDT) dostownie poszatkuja okolice wyjalawiajac z istniejacej fauny i flory.

Planowana inwestycja przebiega w dizej mierze przez obszary aktywne rolniczo i
sadowniczo. Jest tu wiec duza ilo§¢ naturalnych zapylaczy (pszczoty trzmiele) — ktdrych
liczebnos¢ juz jest w stanach alarmowych — a bez nich zginiemy wszyscy. Budowa takich
barier jak Autostrada jest dla zapylaczy bariera nie do przebycia ograniczajgc ich obszary
zerowania — spowoduje ich Smier¢.

W odleglosci ok. 2km od przedstawiorych wariantow 1,2,3 znajduje sic REZERWAT
LEGACZ gdzie mieszkancy zaobserwowali wystgpowanie ORLA BIELIKA, ktory jest pod
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écista ochrona i jest umieszczony w Polskiej Czerwonej Ksiedze Zwierzat i Zalgczniku
Dyrektywy Ptasie;.

. Dodatkowo nalezy zauwazy¢, ze rolnicy korzystajacy z dofinansowan zobowigzani sg do

prowadzenia ciaglosci swojej dziatalnosci rolniczej w nie pomniejszonej wielkosci
gospodarstwa przez okres co najmniej S5 lat. Nie spehnienie tego warunku, powoduje
konsekwencje w postaci zwrotu otrzymanej dotacji wraz z odsetkami, co w znaczny sposob
moze doprowadzi¢ utracenia ptynnosci fir ansowej.

. Zagrozenie pogorszeniem jakosci powictrza i nadmierng emisja - Rozpatrywany obszar

znajduje sie w rejonie umiarkowanego ocldziatywania zanieczyszczen pochodzacych z ruchu
samochodowego, pochodzacych z proce;ow spalania paliw w tym gazu, czg§¢ zabudowy
jednorodzinnej nadal jest opalana paliwanii statymi (drewnem i weglem) oraz zanieczyszczen
wtornych, pochodzacych z podrywania przez wiatr zanieczyszczen juz opadtych. Budowa 1
pozniejsze uzytkowanie OAW zintensyfikuje emisj¢ zanieczyszczen co niekorzystnie wptynie
na stan srodowiska na terenie gminy. '

Budowa tak duzej inwestycji drogowe; w terenie aktywnym rolniczo jest sprzeczna z
szeregiem dyrektyw Parlamentu Europcjskiego i Rady UE w ramach pakietu ,,Czyste
Powietrze” (Dyrektywa NEC ang. ,,Natio1al Emission Ceilings",SZRWRIR 2030, dyrektywa
2016/2284 z dnia 14 grudnia 2016 r, dyr:ktywy 2003/35/WE), ktore Polska zobowigzala sig
wdrozy¢ by istotnie zmniejszy¢ zanieczys zczenia powietrza do 2030r.

W zwiazku z powyzszym budowa OAW na obszarze gminy Pniewy jest niedopuszczalna, z
uwagi na zakaz realizacji przedsiewzi;¢ mogacych zawsze znaczgco oddziatywaC na
rodowisko oraz sprzeczna z przepisani polskimi i europejskimi o ochronic wod. Zas
znaczgce pogorszenie jako$¢ powietrza terenow wiejskich spowodowane budowg autostrady
jest wbrew dyrektywie UE.

Zagrozenie nadmiernym hatasem. - Eksploatacji autostrad towarzysza najwyzsze wskazniki
generowanego hatasu i wibracji sposrod wszystkich rodzajow drog. Szacuje si¢ Ze strefa
oddziatywania hatasu autostrady wynosi cd 200 m w ciaggu dnia — do 5 km nocg!! Tymczasem
proponowane przebiegi przechodza w odl:glosciach ponizej 100 m od domostw — czgsto duzo
blizej. - co jest wbrew zapisom Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska, a takze rozporzadzenie Minisra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw halasu w $rodowisku. Poziom hatasu przekracza czgstokroé
normatywne wartosci 60 dB(A) w porze dziennej i 50 dB(A) noca. W strefie przekroczen
przyjetych norm pod wzgledem hatasi, znajduja si¢ budynki mieszkalne i ustugowe
zlokalizowane w bezposredniej bliskosci jezdni.

Przedstawione warianty przebiegu trasy OAW - GDDKIA zaprzecza wilasnym zatozeniom
projektowania drog. - Na stronach GDDKiA mozna przeczytac: , W nowoczesnym
budownictwie drogowym dqzy sie do unikania negatywnych oddziatywan akustycznych w
pierwszym rzedzie poprzez odpowiednie planowanie trasy, aby omijala w jak najwiekszym
stopniu obszary zabudowane i wrazliwe oraz poprzez wilasciwe usytuowanie drogi w terenie
(okoliczne naturalne uksztaltowanie terznu nie pozwala na bezposredniq penetracje fal
akustycznych w glgh otaczajgcego obszar. albo droga jest oddzielona od zabudowar terenem
lesnym)”.

Zagrozenia spoteczne - Budowa drogi pagorszy warunki codziennego zycia mieszkancow,
przede wszystkim w zakresie zdrowotnyra, komunikacyjnym, kulturalnym i ekonomicznym.
Realizacja budowy autostrady podzieli¢ g ning na czesci co spowoduje zahamowanie rozwoju
spotecznego. Obecnie teren gminy to otszary atrakcyjne przyrodniczo, gdzie osiedlajg sig



Judzie szukajacy bliskosci przyrody, spokoju, ale przede wszystkich cheacy zy¢ i
wychowywa¢ dzieci z dala od mocno zurbanizowanych terenow. Mieszkancom zalezy na
zachowaniu mieszkalno — sadowniczego charakteru gminy z utrzymaniem wigzi spotecznych
i relacji sasiedzkich z kultywowaniem lckalnych tradycji, organizacja imprez kulturalnych,
sportowych i1 spotkan towarzyskich.

34. Zaproponowane trzy warianty przechydza przez tereny gospodarstw produkujgcych
ekologiczng zywno$¢ — w tym dla mieszkancow Warszawy.

. Budowa autostrady w tym miejscu zaprzecza strategii zrownowazonego rolnictwa wydanej
przez Ministerstwo Rolnictwa ktoéra mowi ze:

szczegolnie wazne s regiony aktywne rolniczo w sgsiedztwie duzych miast

b. nalezy zwickszyé¢ sprzedaz bezposrednia  rolniczy handel detaliczny — szczeg6lnie rolnikom
z mniejszych gospodarstwa (a takie wlasn e znajdujg si¢ na proponowanych trasach).

¢. Zdrowa polska zywno$¢ - zwigkszenie produkcji zywnosci wysokiej jakosci, szezegolnie
ekologicznej, tradycyjnej i regionalnej, kt dra ma staé si¢ rozpoznawalnym znakiem polskiego
rolnictwa. Wprowadzone zostanie oznako wanie produktéw wolnych od GMO.

36. Strategie UE (,,O0D POLA DO STOLU” craz ,,Strategi¢ na rzecz biorznorodnosci”), ktore sa
czescia ,,EUROPEJSKIEGO ZIELONESO LADU” zakladajg wzrost udzialu rolnictwa
ekologicznego o 25% do roku 2030. - nie bgdzie mozliwe jesli autostrady zniszcza rolnictwo
ekologiczne, ktére chronione jest zaréwnc prawem polskim jak i dyrektywami unijnymi.

37. Podzial gminy spowoduje destabilizacje skoncentrowanego uktadu funkcji, w szczegéInosei
poprzez zamkniecie wielu drog lokalnyct, co znacznie skomplikuje korzystanie z istnicjacej
infrastruktury.

38. Brak dojazdow sadownikow do uprawiany'ch terenow.
39. Odcigcie pol od systemow nawadniania,
40. Utrudnienia w dostepno$ci do stuzby zdrowia, szkol, urzgdow dla mieszkancow.

41, Podzielenie miejscowosci droga krajows znacznie wydtuzy czas reakcji i dojazdu Ochotniczej
Strazy Pozarnej do ewentualnego miejsca pozaru lub innego miejscowego zagrozenia.

42. Wzro$nie takze zagrozenie bezpieczenstwa dzieci bawiacych sig¢ na powietrzu i jezdzacych na
rowerach po drogach lokalnych, przez co moze sig sta¢ niedostgpng forma spedzania czasu.

43. Brak mozliwosci swobodnego przemies;czania si¢ w obrgbie podzielonych czgsci gminy
utrudni utrzymanie bezposrednich wigzi z rowiesnikami i sgsiadami.

44. Niepewno&¢ co do przysztosci, wizja wysiedlefi i obniZenie wartosci dziatek i nieruchomosci
w obrebie korytarzy i w bliskim ich sasiedztwie, $wiadomos$¢ zainwestowania w dzialki i
domy oszeczednosci zycia, czgsto obcigzor € kredytem.

45. Pozbawienie mozliwosci Zycia i wypoczynku na terenach dzi§ bedacych oaza przyrody,
czystego powietrza i spokoju.

46. Pogorszenie kondycji psychicznej mieszkihcow.

47. Zaproponowane wszystkie trzy warianty na wysokosci wsi Michrowek, Michrow i Kocerany
przecinaja tereny przeznaczone pod zabucowe mieszkaniowg jednorodzinng lub juz istniejaca
zabudowe mieszkaniowa. Niesie to ze scba konieczno$¢ wyburzenia doméw mieszkalnych,
badz skazuje na bezposrednie sgsiedztwo  korytarzem trasy szybkiego ruchu.



Wwszystkie trzy warianty w znacznym stopniu pokrywaja si¢ lub sa w niewielkiej odleglosci
od siebie co nie spetnia kryteriéw roznosci wariantow i mozliwosci wyboru!

~ Wszystkie propozycje trasy zlokalizowano niemal w jednej linii, zblizajac sig¢ do istniejacej
zabudowy.

. Nie zaproponowano zadnego wariantu pcwyzej osi korytarzowej zaproponowanej w 2021 r.
Nie dano nam praktycznie zadnego wyboru (100 m mi¢dzy koncepcjami to nie wybor).

. Wyrok TSUE o respektowaniu opinii ¢polecznosci i organizacji. Poszanowanie praw w
Konstytucji RP.

Powody i argumenty dla sporzadzenia wariantu lub wariantow wzdluz LK 12 na podstawie
zaproponowanvych wariantu 4 i jego pocliodnych jak w_zalaczniku nr 1 oraz docelowe
poprowadzenie OAW wzdluz LK12

1. Zaproponowany spoteczny wariant nr 4 i jego pochodne (4A, ...) przebiega wzdhuz istniejgcej
LK12 gdzie vd momentu jej budowy (lata 60-te XX wieku) w pasie ok. 100 m odlegtosci od
toréw nie budowano nowych budynkéw inieszkalnych i unikano nowych inwestycji przede
wszystkim z uwagi na hatas pochodzacy od ruchu pociagow.

2. Tereny wzdiz LK12 sg stabo zasiedlon:. Sa to gléwnie pola, Iaki i nieuzytki oraz lasy
gospodarcze, z ktorych pozyskiwane jest drswno.

3. Propozycja przeprowadzenia OAW wzdhuz LK12 eliminuje problem podziatu nieruchomosci i
gospodarstw (nie dzieli ich na dwie czgsci . Ponadto wzdtuz LK 12 jest zaledwie kilka sadow
owocowych co zmnigjszato by tez kwoty odszkodowania za wykup nieruchomosci.

Whioski

1. Powyzsze argumenty formalne, $rodowiskowe, eckonomiczne i spolteczne jednoznacznie
wskazuja, ze powodowa¢ bedzie znaczne zwigkszenie kosztow inwestycji w zakresie wyptaty
odszkodowafi i tym samym przyczyni sic do nieodpowiedzialnego wydatkowania Srodkow
budzetowych w sytuacji gdy mozliwe jest poprowadzenie OAW bez konieczno$ci wyburzen
zabudowy.

2. Realizacja inwestycji w przebiegu w zarroponowanych wariantach 1,2,3 z lutego 2023 r.
spowodowalaby zniszczenie obszaréw chronionych prawem, cennych przyrodniczo a takze
spowodowataby nieodwracalne i katastrofa ne zmiany w zakresie hydrologii tego obszaru, jego
form geologicznych, laséw, flory i fauny oraz szlakéw migracyjnych, ponadto wywolalaby
radykalne pogorszenia stanu w zakresie hatasu i jakosci powietrza. Wplynetaby rowniez
niekorzystnie na klimat.

3. Z pewnoécig nie moze by¢ tak, ze gigantyczne straty w $rodowisku naturalnym wycenia si¢ na
ZERO, tylko dlatego, ze lasy i tereny chronione stanowig wilasno$¢ panstwows i na tej
podstawie oglasza sie najbardziej szkodliwy wariant inwestycji najtanszym i
najkorzystniejszym. Takie podejécie okrada obywateli z ich wiasnosci i praw, a ponadto
uniemozliwia podjecie racjonalnej i opartej na wlasciwych przestankach decyzji.
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" 4. Korzysci z poprowadzenia OAW wzdtuz L <12:

- Powierzchnia oddzialywania na érodowisko :erenow przy OAW i istniejacej LK 12 nalozy si¢ na
siebie co spowoduje ogdlne jej zmniejszenie niz poprowadzenie trzema zaproponowanymi
wariantami z lutego 2023 r.

- Z uwagi na znaczne zalesienie wzdhuiz LK 12 hatas bedzie thumiony przez drzewa (bgdag go
wygtusza¢) oraz zminimalizuje zanieczyszczenie powietrza gdzie las bedzie je po czesel
naturalnie oczyszczal.

- Z uwagi na niewielka licze zabudowan ora:: sasiedztwo linii kolejowej warto$¢ nieruchomosci
do wykupu bedzie nizsza co przelozy sig na ;:naczne obnizenie kosztow inwestycji.

- Mala liczba gospodarstw i domow mieszkalnych w poblizu KL12 zminimalizuje spoteczne
konsekwencje budowy drogi — miejscowoéci nie bgda dzielone na nowo.

- Dodatkowym atutem terenéw przy LK 12 jest mozliwo$é poprowadzenia po stronie potnocne;
linii nowej linii kolei duzych predkoséci co w zaden sposob nie bedzie kolidowato z OAW a
lokalizacja ta moze tylko zmniejszy¢ oddziatywanie na srodowisko do wspolnych terenow.

- Tlo$é wiaduktow i przejé¢ dla zwierzat do wybudowania moze by¢ zminimalizowana
(zbudowana wspélnie dla OAW i LK12) w poréwnaniu do budowy takich obiektow gdzie OAW
i LK12 biegly by w znacznej odleglosci od siebie co bgdzie miato duzy wplyw na migracjg
zwierzat. Idealnym rozwiazaniem byloby jeszcze poprowadzenie razem linii kolei duzych
predkosci.

Podsumowujac nasuwa si¢ pytanie czy procedura ktérg przeprowadzono (badz nie) podczas
wykonywania studium korytarzowego wraz z analiza wielokryterialna oraz I etapu studium
techniczno-ekonomiczno-érodowiskowego zostala przeprowadzona prawidlowo zgodnie z
wytycznymi do tych studium?

Zasady i wymagania planistyczne musza spelni¢ istotny warunek taki jak stosowanie zasady
Zréwnowazonego rozwoju, co wymaga lepszego wykorzystania istniejacych zasobow,
minimalizacji negatywnego wplywu transportu na srodowisko przyrodnicze i spoleczne oraz
stosowania rachunku kosztéw i korzysci spctecznych przy podejmowaniu decyzji dotyczacych
budowy drog (dotyczy takze budowy OAW na odcinku od wezta z S8 do wezta z S7). Wszystko
wskazuje na to, ze powyzsze zasady i wymagania nie byly brane pod uwagg lub popelniono razgce
bledy przy ich stosowaniu.

Zat. nr 1 - Wariant 4 1 jego pochodne
Zat. nr 2 - Uchwata Rady Gminy nr LXVI1.428.23 z dnia 20 lutego 2023r.
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UCHWALA Nr LXV11.428.23

Rady Gininy Pniewy

z dnia 20 lutego 2023

w sprawie wyraenia opinii wobec propozycji pr:ebiegu Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej (OAW)
opracowanych przez zespét projektowy TRAKT ¢p. z 0.0. sp. k. na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drég
Krajowych i Autostrad, poddanych konsultacjom spotecznym w marcu 2023 roku w postaci
dokumentu pn. Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe dla OBWODNICY AGLOMERACII
WARSZAWSKIEJ, ODCINEK OD DK92 (BEZ WEZLA) DO S7 (Z WEZLEM).

Na podstawie art. 7 ust. 1 pkt 1) ustawy o samorzadzie gminnym (Dz.U.2023.40 t.j.) w zw. z § 6 ust. 2
Statutu Gminy Pniewy {Zafacznik do Uchwaty nr X/11.69.19 Rady Gminy Pniewy z dnia 25 lipca 2019) Rada
Gminy Pniewy wyraza opinie wobec propozycji p zebiegu Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej (OAW)
opracowanych przez zespét projektowy TRAKT Sp. z o.0. sp. k. na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad, poddanych konsultacjom spotecznym w postaci dokumentu pn. Studium
Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe dla OBW ODNICY AGLOMERAC!I WARSZAWSKIEJ, ODCINEK OD
DK92 (BEZ WEZtA) DO S7 (Z WEZLEM):

§1.

W zwiazku z zaplanowanymi na marzec 2023 roku konsultacjami przebiegu korytarzy Obwodnicy
Aglomeracji Warszawskie] na obszarze powiitéw gréjeckiego, piaseczyriskiego, grodziskiego i
zyrardowskiego Rada Gminy Pniewy wyraza negat /wna opinie dla lokalizacji przedmiotowej inwestycji na
terenie Gminy Pniewy.

Opowiadamy sie za zlokalizowaniem OAW wedfu;; wariantéw nr 3 i nr 4 prezentowanych w projekcie ze
stycznia 2021 roku lub w istniejgcym korytarzu LK 12. W sasiedztwie pasa kolejowego LK 12
zlokalizowano rezerwe terenu widoczng zaréwno na zdjeciach satelitarnych, jak i w dokumentach
planistycznych, przewidziang pod posadowienie pizysztego potaczenia drogowego.

Przedstawione przez zespdt projektowy TRAKT Sp. z 0.0. sp. k. na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad warianty korytarzy OAW, v przypadku ich realizacji, skutkowac bedg podziatami
funkcjonujacych gospodarstw sadowniczych, wygzszeniem produkcji sadowniczej i wysiedleniami.

Rada Gminy Pniewy uznaje za konieczne uchronienie zagtebia sadowniczego oraz dziedzictwa
przyrodniczego gminy przed szkodliwymi skutkaini oddziatywania planowanej Obwodnicy Aglomeragji
Warszawskiej, w zwiazku z tym wskazuje jako zasadne lokalizowanie tej inwestycji poza terenem gminy.

§2.

e Zobowiazuje sie Wdjta Gminy Pniewy do przekazania niniejszej opinii Generalnegj
Dyrekcji Drég Krajowych i Auostrad o. Warszawa, zespotowi projektowemu TRAKT
sp.z0.0.sp. k.

e Uchwata podlega publikacji pcd adresem www.pniewy.pl, oraz www.bip.pniewy.pl.
§3.

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecis.
Przewodniczacy Rady Gminy

Grzegorz Sowinski



